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ADVERTENCIA 


Se  ruega  a  los  señores  socios  que  no  estén  al 
cubierto  del  pago  de  sus  cuotas,  lo  hagan  cuanto 
antes,  por  los  perjuicios  que  el  no  hacerlo  pudiera 
ocasionarles. 

Deben  asimismo  dar  conocimiento  de  cualquier 
cambio  de  domicilio  o  de  destino. 

■ - ^ - 


liiiis  sÉe  li  ÉMceis  de  iiije  liÉi" 


Nó  es  mi  (iljjelo  el  hacer  im  estudio  descriptivo  de  esta  chumarera 
por  haber  sido  liccho  ya  en  esta  revista,  y  si  solo  el  hacer  algo  de  lüstoria 
sebre  la  evolución  oue  sufrió  la  chumacera  de  discos  múltiples,  hasta  lle¬ 
gar  al  modelo  proyectado  por  Michell,  así  como  también  el  dar  a  conocer 
algunas  notas  jírácticas  referentes  a  este  modelo,  sacadas  del  “Engiiicc- 

En  general  la  chumacera  de  empuje  es  el  lazo  de  unión  entre  la  ma¬ 
quina  propulsora  y  el  buque  y  por  consiguiente  el  órgano  qjie  soporta  la 
potencia  propulsiva  para  transmitírsela  inmediatamente  a  la  masa  inerte 
del  buque. 

La  chumacera  de  empuje  de  discos  múltiples  tuvo  su  origen  con  el 
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liropulsor  liclicoiJal.  Apcsar  dcl  largo  tiempo  que  Anenc  prestando  servicio, 
se  lia  perfeccionado  muy  poco,  siendo  el  último  modelo  la  'le  collarines 
de  herradura,  con  las  sujicrficies  rozantes  revestidas  de  metal  anti-fric- 
ción,  circulación  interior  de  agua  refrigerante  y  disposiciones  más  o  me¬ 
nos  ingeniosas  |iara  el  ajuste  de  los  collarincsf  constituyendo  el  conjunto 
una  obra  mecánica  costosa,  delicada  y  sobre  todo  voluminosa  en  buques  de 
gran  potencia  de  máquina. 

En  su  funcionamiento  normal  cada  collarín  soporta  al  igual  que  to¬ 
dos  los  demás  una  parte  del  empuje  total  trasmitido  por  el  propulse'*  sien¬ 
do  la  carga  limite  de  st^ridad  de  unas  50  libras  por  pulgada  cuadrada. 

Las  variaciones  que  en  las  máquinas  alternativas  sufre  el  momento 
total  de  torsión  por  revolución,  son  otras  tantas  pulsaciones  en  la  carga 
de  empuje,  y  como  consecuenda  directa  en  el  movimiento  del  eje  de  em¬ 
puje.  Estas  pulsariones  son  aprovechadas  favorablemente  por  la  chuma¬ 
cera  de  iliscos  múltiples  para  el  engrase  de  sus  collarines,  pies  solo  tilas 
facilitan  la  entrada  del  lubrificante  de  fundonamiento  expuestas  constan¬ 
tes  en  cuanto  a  máquinas  altenrativas  se  refiere,  es  dedudón  lógica  que  • 
el  engrase  está  completamente  asegurado  y  la  chumacera  en  cuestión  res¬ 
ponde  perfectamente  al  fin  que  le  está  encomendado. 

La  entrada  en  acción  de  la  turbina  de  rapor  como  máquina  propul-  - 
sora  no  desterró  la  chumacera  de  discos  múltiples  y  asi  la  vemos  for¬ 
mando  parte  de  tal  aparato,  más  en  realidad  no  desanpeSando  yá  el  pa- '  ’í 
l)cl  que  en  las  máquinas  alternativas  se  le  había  asignado,  - 

En  este  nuevo  motor  el  empuje  del  propulsor  es  contrarrestodo  por  i 
el  esfuerzo  axial  del  >’apor  sobre  el  rotor  y  compensados  ambos  por  el 
pistón  de  rmjxiquctado,  haciendo  así,  casi  innecesaria  el  empleo  de  la 
chumacera  de  empuje  con  oficio  de  tal,  y  si  solo  para  asegurar  la  in\-a-‘  *  . 
riable  posición  del  rotor  cem  relación  al  estator  por  cuya  razón  la  peque-  ¡  4 
fia  chumacera  de  empuje  de  discos  múltiples  con  que  Parsons  dotó  a  su 
aiJarato  la  dominó  con  muy  buen  acierto  *‘chumaccra  o  cogincte  de  - 
ajuste”. 

Buscando  un  mayor  rendimiento  de  utilización  a  la  turbina  como 
máquina  propulsora,  aparece  el  reductor  de  velocidad  de  engranases  en 
cuyo  caso  yá  el  esfuerzo  axial  del  ^-apor,  de  que  hablamos  en  el  párrafo 
anterior  no  contrarrestaba  el  empuje  del  propulsor,  skmdo  ne^ria 
nuevamente  ei  empleo  de  la  chumacera  de  empuje  para  soporta-  este  úl- 
timo  esfuerzo  y  sin  recelo  alguno  se  recurrió  a  la  bien  probada  chumace:  -  - 
ra  de  discos  múltiples  (porque  además  era  la  única  conocida)  viendo  des-" 
de  un  principio  que  por  falta  de  engrase  la  chumacera  de  discos  niúlri-X;,  - 
pies  no  resixmdia  a  su  objeto  surgiendo  una  nueva  ciramsh,»,.:.  • 
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al  objeto  de  forzar  la  entrada  del  aceite  en  los  luebaderos  pero  todos  ellos 
sin  ic.siiltado  alguno.  Era  necesario  salvar  esta  dificult.ad  y  a  este  fin  se 
encaminaron  los  trabajos  de  invc.stigación. 

Adelantándose  a  los  acontecimientos  Mr.  A.  G.  Michell,  Ingeniero 
fie  Mclboumc  (Au.straiia),  realizaba  a  la  sazón  varios  experiineentos  de 
lubrificación  forzada,  y  toinatiflo  ]Kir  base  el  conocimiento  de  varias  ex¬ 
periencias  conocidas,  aliordó  el  problema. 

Lina  de  las  experiencias  conocidas  y  que  le  sirvió  de  bas  *  {.rincipal 
a  su  magistral  proyecto  fué  la  siguiente:  razón  del  por  qué  un  eje 

giraba  tan  satisfactoriamente  sobre  un  cojinete  ordinario  soportando 
grandes  cargas,  con  relación  a  cuando  sobre  superficies  planas  se  tni- 
taba  (que  era  el  caso  de  los  collarines  de  la  cbuniacera  de  discos  inúlti 
pies),  era  debido  a  que  el  eje  en  su  movimiento  se  trasladaba  latemlmcn- 
te,  tomando  una  jxisisión  ligeramente  excéntrica  respecto  al  coginete 
(fig.  I.")  en  cuyo  caso  el  aceite  pasaba  a  bañar  esc  espacio  v  a'lbiriéndosc 
a  la  superficie  del  eje  era  irresistiblemente  arrastrado  entre  las  superfi¬ 
cies  rozantes  formando  una  constante  y  comjxicta  película  tic  aceite  en 
fonna  de  cuña. 

Se  cfinficía  también  que  .algún  aceite  escapaba  por  los  extremos  del 
coginete,  y  que  esta  perdida  decrecía  a  medida  que  la  razón  entre  la  lon¬ 
gitud  cirainferencial  del  luebadero — largo  de  la  cuña— y  la  longitud  del 
coginete — ancho  de  la  cuña — no  era  c.\agerada. 

Con  estos  datos  Michell  dedujo  que  de  poderse  introflucir  esta  for¬ 
ma  de  cuña  lubrificante  en  los  luchaderos  de  superficies  planas  había 
una  razón  para  esperar  que  estos  luchaderos  pudieran  soportar  cargas 
tan  grandes  como  un  coginete  ordinario  y  en  conseaiencia  a  esto  dedicó 
sus  trabajos  hasta  proyectar  la  admirable  chunuicera  que  inmortalizará 
su  nombre. 

La  parte  anular  que  forman  las  superficies  planas  de  los  collarines 
de  las  chumaceras  de  discos  múltiples,  contra  las  cuales  rozan  los  ani¬ 
llos  del  eje  las  reemplazó  por  una  serie  de  segmentos  dispuestos  sobre  un 
pivote  de  que  van  provistos  (figuras  2  y  3). 

'  Entre  otras  hay  un  detalle  particularísimo  de  construcción,  que 
ofrece  gran  interés  su  conocimiento,  según  el  destino  que  se  haga  de 
fsta  chumacera.  Es  éste  la  jxisición  exacta  del  pivote  de  oscilación  en  los 
segmentos. 

En  un  principio  al  ser  utilizada  como  chumacera  de  ajuste  el  pivo¬ 
teado  se  hizo  a!  centro  de  figura  del  segmento  respondiendo  fKrfectn- 
mente  al  objeto  a  que  se  le  dcstiniiba,  si  bien  no  se  si  razón  mccnnica  al¬ 
guna  que  obligue  a  los  segmentos  a  oscilar  para  formar  la  ansiatlx  cuña 
lubrificante,  aduciendo  en  favor  del  buen  resultado  obtenido,  la  insigni¬ 
ficante  carga  de  rozamiento,  y  el  aumento  de  fluidez  del  aceite  a  su  paso 
por  las  superficies  rozantes,  que  aproximándose  a  la  formación  ile  la 
cuña  lubrificante  aseguraban  el  engrase.  El  pivoteado  a!  centro  de  las 
chumaceras  de  ajuste  es  esencial  pues  si  bien  la  cuña  de  engrase  es  re¬ 
ducida,  en  cambio  no  altera  los  huelgos  en  el  rotor. 
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C’iinndo  se  dccidit'j  el  cinidco  de  la  cliimiaccra  MichcII  como  tal  clui- 
macera  <le  cinpnjc  en  los  ejes  propulsores,  se  adoptó  el  mismo  sistema 
de  iiivolendo,  confiados  sin  (lucia  en  el  Ivuen  resultado  obtenido,  al  iiti- 
ii?:.Trli)  como  cinnnaccra  de  ajuste.  Mientras  la  presión  de  rozamiento  filé 
baj.T  y  l:i  loiiKifnd  de  los  scej^mentos  no  era  exagerada  con  relación  a  su 
altura  los  resultados  fueron  satisfactorios.  A  medida  que  la  presión  de 
rozamiento  aumentaba  la  cuña  de  aceite  se  reducía  y  las  jiérdidas  de  acei¬ 
te  ()or  los  cantos  exterior  c  interior  aumentaba,  de  donde  residtaha  que 
el  aceite  que  entraba  por  la  arista  conductora  no  era  suficiente  para  cu- 
.brir  toda  la  superficie  del  segmento  y  en  conseaicncia  la  ari.sta  de  r-alida 
trabajai.a  en  seco  y  ,se  calentaba.  Para  aminorar  este  incoriccnicntr;  se 
redondeó  esta  arista  obteniendo  magnífico  resultado,  inics  entonces  el 
pivoteado  (piedó  asimétrico  y  ya  había  una  causa  mecánica  que  obligalia 
ai  segmento  a  bascular  y  formar  la  cuña. 

Micbcll  siguiendo  en  sus  trabajos  averiguó  que  la  presión  de  ro¬ 
zamiento  no  era  igual  en  todos  los  puntos  de  la  superficie  del  segmento 
y  c|uc  el  centro  resultante  de  presiones  se  hallaba  a  los  0.58  de  su  longi- 
liiil  medida  a  partir  de  la  arista  conductora  o  de  entrada  de  aceite,  iror 
consiguiente  |iara  tpic  los  segmentos  basculen  deben  pivotearse  fuera  del 
centro  de  presión  que  bien  puede  ser  a  los  0.62  ó  0,66  de  la  bngitud  de! 
'tegmento.  K1  autor  lia  lomado  siempre  0.66  con  resultado  satisfactorio. 

(Jtnj  detalle  de  construcción  no  menos  importante  es  la  relación  en¬ 
tre  la  longitud  circunferencial  del  segmento  y  su  altura.  Lo  mismo  que 
se  dijo  liara  el  cojinete  ordinario  de  la  primera  exiiericncia  fundamental, 
si  la  rclaci(:in  antedicha  no  es  exagerada  la  extanqueidad  por  los  cantos 
exterior  c  interior  de  la  cuña  es  muy  satisfactoria  y  constante.  Michell 
dedujo  cxpcrimcntalmente  que  la  mejor  relación  es  igual  a  i  probando 
además  que  cuando  existe  esta  relación  el  rozamiento  es  1/3  del  que  se 
obtiene  cuando  la  anterior  relación  es  igual  a  3. 

Bajo  ciertas  condiciones  de  velocidad  y  presión  y  con  un  aceite  de 
viscosidad  adecuada  la  destrucción  de  la  cufia  de  aceite  es  prácticamente 
imposible  en  cuyo  caso  las  superficies  rozantes,  liajo  la  enorme  presión 
formada  se  imiiregnan  de  aceite  antes  de  «Prevenir  el  contacto  metálico. 

U  pcrman.  iicia  de  esta  constante  película  trac  ajiarejada  con.siga 
una  gran  reducción  en  el  rozamiento  comiiarada  con  el  de  la  chumacera 
de  discos  múltiples.  Los  coeficientes  de  rozamiento  son  de  oooi?  para 
segmentos  oscilantes  y  0.03  para  chumaceras  de  discos  múltiples  o  sea 
20  veces  menor. 

Ua  IKlicula  de  aceite  es  engendrada  tan  pronto  la  velocidad  del  ek 
es  de  7  a  8  pies  jior  minuto  pudiendo  considerarse  el  luchad-ro  disde 
te  niomcnto  como  un  cojinete  clástico  formado  de  tantas  bolas  como  tno- 
Iécul,as  de  aceite  existan  entre  las  su¡>crfjc¡cs  rozantes. 

Está  plenamente  comprobado  que  c.sta  chumacera  resiste  presione» 
de  200  a  300  libras  por  pulgada  cuadrada  en  vez  de  las  20  a  50  que  so- 
liorlaban  las  de  discos  múltiples  lo  que  i»ermitc  sustituir  todos  los  ani¬ 
llos  de  la  antigua  chumacera  por  uno  solo  de  que  se  dota  a  la  Micíidl 


DE  Maquinistas  de  la  Armada  455 


;\pailc  de  los  que  apuntados  quedan  !a.s  ventaja.s  de  esta  clinninccra 
son  cvidcnti.simas.  Se  ahorra  c.spacio,  peso,  coste  y  hasta  antrcíenimicnto, 
puc.s  desaparece  la  intcrminahlc  tarca  delicada  de  ajustar  los  anillos  de 
la  chumacera  de  discos  múltiples  a.si  que  110  es  de  extrañar  que  en  poco 

El  reducido  espacio  que  ocupa  ha  permitido  el  incorporarla  en  rdgii- 
ticiiqio  la  hayan  desterrado  por  ccim|ilcto  de  los  barcos  de  guerra, 
nos  ca.sos  a  la  misma  de  reducción.  Esta  disjxisición  se  lia  vi.sto  en  mu¬ 
chos  dc.strciycrs  americanos  que  durante  la  gran  guerra  operaban  en  aguas 
europeas. 

Se  presta  además  c.sta  chumacera  de  un  modo  admirable  a  ia  solu¬ 
ción  de  un  problema  de  sumo  interés,  cual  es  la  c,xacta  determinación  de 
la  potencia  útil  en  el  propulsor.  El  mismo  Michell  proyectó  un  jioteiició- 
inetro  (jue  ya  cn.sayó  con  é.xito  así  (jue  110  está  lejano  el  día  en  (juc  vea¬ 
mos  los  Potenciómetros  Michell  sustiyendo  a  los  complicados  y  ¡xico 
precisos  torsiómetros  actuales. 

Brevemente  descrito  el  aparato  en  cuestión  consiste  en  una  .serie 
de  cilindros  hidráulicos,  practicados  en  un  aro  que  se  fija  jior  la  cara  de 
proa  del  cueqKi  de  la  chumacera  y  cuyos  pistones  se  ajioyan  en  el  aro 
interior  de  icLicrzo  de  la  chumacera  y  que  sirve  de  a[x)yo  a  los  segmen¬ 
tos  de  la  marcha  avante.  Véase  figuras  S,  6  y  detalle  .1.  Forzando  agua 
o  aceite  a  e.stos  cilindros  iior  su  parte  alta  hasta  que  el  aro  de  refuerzo 
se  separe  de  su  asiento  (lo  cjue  apreciaremos  jxir  el  indicador  c  íig.  6), 
tendremos  ya  equilibrado  el  empuje  de  la  hélice,  el  cual  averigiiarenios 
fácilmente  conocido  como  es  el  área  total  de  pistones  y  la  presión  niano- 
métrica.  Más  breve  aun;  siendo  el  área  total  de  pistones  una  constante, 
el  mismo  manómetro  puede  indicamos  toneladas  de  empuje  ejercid.i5 
por  el  jiropulsor. 

Las  ventajas  de  poder  indicar  así  directamente  el  esfuerzo  de  ¡irc- 
inilsión,  están  plenamente  reconocidas.  Las  cuestiones  de  la  eficiencia  del 
propulsor  y  los  supuestos  coeficientes  de  prpulsíón  serán  asuntos  anti¬ 
cuados,  en  una  iialabra  esta  últinm  aplicación  que  Miitrell  ha  dado  a  su 
chumacera,  aclarará  wtrios  problemas  de  proimlsión  que  boy  están  en 
el  misterio. 

Evaristo  Díaz  Maurfz 

Maqulntifa  da  la  éXrmada. 
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Delerminotiíiii  de  la  iafloeocia  pe  las  diaiepsioaes  de  les  Ppaes 
(eslora,  poatai,  oiaogaj,  ejereeo  eo  la  resisleacia  de  éslos: 

Dad.:;,  ias  escasas  dotes  intelectuales  del  autor  de  este  artículo,  cl 
lector  nu  encontrará  en  él  más  que  un  estudio  sencillo  y  elemental,  eo  cl 
one  el  autor  trata  tic  demostrar  la  influencia  que  un  aumento  idéntico 
(¡ue  se  produzca  cu  una  resistencia  del  conjunto.  En  este  modesto  arti- 
cnli)  110  abundan  (ni  sitiuicrn  aparecen)  las  c.vprcsioncs  científicas  com¬ 
plicadas,  ];cro  en  cambio,  eso  lo  puedo  aseppirar,  prcdoniina  la  buena  vo¬ 
luntad  y  cl  mejor  deseo  del  autor,  de  contribuir  con  sus  modestísimos 
medios  intelectuales  para  mantener,  (ya  que  no  aumentar)  el  único  ór¬ 
gano  de  ])ublicidad  científica  de  que  disi>one  nuestro  querido  Cuerpo, 
urjrnno  <jut  en  otros  ticmiios  alcanzó  un  esplendor  mucho  mayor  que  el 
tjiic  boy  tiene. 

l'.iiipe/.arcnios  primeramente  ixir  estudiar  lo  más  clcmentalir.ente 
])o>iblc,  la  influencia  que  cada  una  de  las  tres  dimensiones  (Eslora,  Pun¬ 
tal,  .Manjja)  ejercen  en  la  resistencia  de  los  buques. 

Para  ello  representemos: 

P  l’untal  medio. 

E  =  Eslora. 

,M  =  Manga. 

V  =  Volumen  total  del  buque. 

S  =  Densidad  del  conjunto  que  constituye  el  buque. 

El  producto  de  las  tres  dimensiones  medias  (Es!ora-j-PuntalXMan- 
ga)  de  im  buque,  es  cvidcntcmcnle  igual  al  volumen  del  paralelepípedo 
rectángulo  que  jiodíamos  considerar  circuscripto  al  buque  en  cuestión. 
Si  representamos  por  K  la  relación  que  existe  entre  el  volúnten  real  V 
del  buque,  y  el  del  laralelepíixido  circunscripto  que  estamos  consideran¬ 
do,  Icndremos: 

K-  V 
EXPXM 

de  donde  V=EXPXMXK 

Teniendo  en  cuenta  que  S  nos  rciJrescnta,  según  hemos  dicho,  la 
densidad  tiel  conjunto  que  constituye  cl  buque,  podremos  escribir: 

Peso  dcl  buque  =VXS=EXPXMXKXS  (4) 

Para  cl  estudio  de  la  resistencia  de  los  buque.s,  se  consideran  éstos 
colocados  en  condiciones  irreales,  que  nunca  se  verificarán  mi  la  prácti¬ 
ca,  jx;ro  que,  constituyendo  el  máximo  de  segurídád.  si  el  buque  las  re¬ 
siste  siquiera  sea  momentáneamente,  se  imedk:  asegurar  que  resistirá  sicnt- 
pre  las  ocasiones  de  iieligro  a  que  durante  cl  curso  de  su  vida  se  ha  de 
ver  cx|mcsta  normalmente  su  resistencia. 
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Estas  condiciones  irreales  a  que  aludimos,  son  las  de  considerar  d 
buque  apoj^ido  por  la  parte  correspondiente  a  su  cuaderna  maestra  que¬ 
dando  libres  los  extremos;  o  apoyado  por  sus  extremos,  quedando  libre 
la  ¡Jarte  central. 

En  cl  primer  caso  las  extremidades  de  proa  y  popa  del  casco  ten¬ 
derán  a  doblarse  hacia  abajo  respecto  de  la  cuaderna  maestra,  y  la  obra 
muerta  tenderá  a  ronijjerse  por  tracción  y  abrirse,  mientras  que  la  quilla 
y  obra  viva  se  encontrará  sometida  a  un  esfuerzo  de  compresión  ten¬ 
diendo  por  consiguiente  a  ondularse  paralelamente  a  la  obra  muerta ;  en 
en  segundo  caso,  por  cl  contrario,  la  quilla  y  ¡lartes  adyacentes  (obra  vi¬ 
va),  tenderán  a  romperse  ¡rar  tracción,  abriéndose,  y  la  cubierta  alia  y 
<jbra  muerta  a  ondularse  y  rom¡Jcrsc  por  compresión. 

En  ambos  casos,  el  buque  .se  encuentra  sometido  a  un  esfuerzo  de 
flexión;  en  el  primero,  al  de  una  viga  apoyada  por  su  parte  media  te¬ 
niendo  libre  los  extremos;  y  en  el  segundo,  al  de  una  viga  apoyada  por 
sus  extremos,  teniendo  libre  toda  la  parte  central.  Estos  dos  casos  son  de 
los  más  sencillos  que  estudia  la  Mecánica  elemental. 

Es  cierto  que  los  buques  no  están  solamente  sometidos  a  un  esfuer¬ 
zo  de  tlexión  que  tiendan  a  quebrantar  únicamente  sus  secciones  t.raiis- 
vcrsales;  todas  las  infinitas  secciones  que  podríamos  considerar  en  un 
buque,  transversales,  longitudinales,  oblicuas,  etc.,  etc.,  están  sometidas 
a  esfuerzos  que  tienden  a  destruir  cl  buque,  por  clhs,  5C]xirando  las  dos 
partes  que  las  constituyen ;  pero  de  todas  estas  secciones,  las  más  débiles 
¡jor  la  razón  misma  de  la  construcción  tlel  buque,  son  las  transversales ; 
y  de  todo.s  cuantos  esfuerzos  actúan  sobre  los  buques  en  las  navegaciones, 
varadas  en  dique,  etc.,  etc.,  los  más  importantes  son  las  de  flexión,  y  de 
entre  éstos,  los  qtw  corresponden  a  los  dos  casos  a  que  hemos  aludido 
anteriormente.  Por  estas  razones,  en  este  modesto  estudio  solamente  ntjs 
atendremos  a  estos  esfuerzos,  y  a  aquellas  secciones,  puesto  que  según 
hemos  visto,  tanto  unos  cotno  otras,  constituyen  lo  que  más  nos  interesa, 
desde  el  punto  de  vista  de  la  resistencia. 

En  cualquiera  de  los  dos  casos  a  que  anteriormente  hemos  aludido, 
y  de  los  infinitos  casos  de  flexión  a  que  los  buques  se  encuentran  some¬ 
tidos  durante  las  navegadmes,  el  brazo  de  palanca  de  la  fuerza  que  tien¬ 
de  a  fle-xiotnr  el  buque  ta  siempre  una  fracción  más  o  menos  grande  de 
hi  eslora.  Repiesentiü^  esta  fracción  variable  por  i/n  tendremos: 

1  E 

Brazo  de  palatica”=EX - = -  (2) 

n  n 

I^r  trfra  jarte,  »ía  cualquiera  la  sección  transversal  de  a¡K>yo  (y 
por  consiguiente  de  rotura)  que  queramos  considerar,  la  fuerza  que  tien¬ 
de  a  flexionar  cl  buque  es  siempre  una  fracción  del  ¡«so  de  éste.  Para 
nuestro  estudio  nos  interesa  saber  solamente  que  esta  fuerza  es  una  frac¬ 
ción  dcl  jKSo,  no  importándonos  el  valor  de  esta  fracción,  (lo  mismo  f|ue 
en  el  caso  dcl  brazo  de  palanca  antedicho)  puesto  que  por  otra  ¡arte,  el 
valor  de  esta  fracción  dcl  ¡«so  del  buque,  o  fuerza  flexora,  variará  cons- 
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tíntenteme,  según  hemos  dicho,  con  la  posición  que  el  buque  ocupe  en 
i;i  mar. 

itesignando  ¡xtr  i/in  la  fracción  que  consideramos  se  puede  escribir; 

„  ^  I  Peso  del  buque 

Fuerza  flexora=Peso  del  buqueX— — — - 

ni  m 

Reemplazando  el  valor  obtenido  en  (l)  para  el  peso  del  buque  se 
tendrá : 

EXPXMXKXS  , , 

Fuerza  nexora= - -  (3; 

m 

Según  enseña  la  Mecánica,  el  momento  de  flexión  es  igual  al  pro¬ 
ducto  de  la  fuerza  jtor  su  brazo  de  i>alanca.  Teniendo  en  cuenta  los  va¬ 
lores  que  jtara  estos  dos  elementos  hemos  obtenido  en  (2)  y  (3)  y  supo¬ 
niendo  que  estos  dos  s-alores  sean  los  que  correspondan  a  la  posición  del 
buque  f|uc  se  considera,  se  tendrá : 

Momento  ílcxor=  fuerza  flexora  Xsu  brazo  de  palanca. 


Momento  flexor» 


EXPXMXKXS,^  E  ^E-XPXMXKXS  ,  . 

m  n  m  n 


Dejemos  i>or  ahora  indicado  el  resultado  obtenido  para  el  momento 
flexor,  a  fin  de  hacer  el  análisis  conveniente  de  este  resultado,  cuando  ha¬ 
yamos  deteniiinado  el  valor  dei  momento  resistente. 

Se  demuestra  en  Mecánica,  que  el  momento  resistente  de  una  sec- 
ccióii  aialquicra  cuyas  partes  constituyentes  tienden  a  ser  separadas  me¬ 
diante  un  esfuerzo  de  flexión  oponen  a  este  esfuerzo,  viene  dado  por: 


....  ...  _Moraento  de  mercta  de  la  sección — 

Momento  clástico  o  resistente=z;T— - : — - — - — 77- - — - 

Distancia  de  la  fibra  neutra  con  res¬ 
pecto  a  un  eje  que  pase  por  su  cen¬ 
tro  de  gravedad  o  sea  a  la  más  fa¬ 
tigada* 

paralelo  a  la  baseXcocficicnte  de  resistencia. 

En  nuestro  caso  la  distancia  de  la  fibra  neutra  a  la  más  fatigada  es 
siempre  como  comprenderá  claramente  el  lector  una  fracción  del  puntal, 
aproximadamente  la  mitad.  Como  al  igual  de  tas  fracciones  de  eslora  y 
jieso,  el  valor  de  esta  fracción  no  influye  para  nada  en  el  resultado  que 
iatscamo.s,  que  e.xprcsándome  bastante  mal,  no  es  un  valor  determinado, 
sino  simjjlcmcntc  una  relación,  podemos  tomar  para  valor  de  esta  fiac- 

.  ,  Puntal_  P  . 

Clon  su  valor  aproximado  — - — Si  añora  representamos  el 

momento  de  inercia  de  la  sección  por  I.  y  el  coefteiente  de  resistencia 
por  R,  tendremos; 

I  2  R I 

Momento  elástico  o  resisten te=-^XR*=®‘ — p —  (5) 
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ISio  siendo  reblar  la  scccum  de  rotura,  y  siendo  además  variable  su 
valor  y  torma  según  la  que  consideremos,  no  iXKlemos  darle  al  momento 
de  ineicia  I  un  valor  determinado.  Para  subsanar  este  inconveniente,  ten- 
dremo.s  en  cuenta  que  en  Mecánica  se  demuestra  ()uc  el  momento  de 
inercia  de  una  sección  cualquiera  con  respecto  a  un  eje  que  estando  con¬ 
tenido  en  su  plano  sea  paralelo  a  su  base  y  pase  además  por  su  centro  de 
gravedad  es  siempre  proporcional  al  culx)  de  la  dimensión  vertical,  y  ci 
valor  lineal  de  la  dimensión  horizontal.  Como  en  este  caso  la  dimensión 
vertical  ts  el  ¡nintal  y  la  horizontal  es  la  manga,  podemos  establecer  fun¬ 
dados  en  lo  que  antecede,  qué  el  momento  de  inercia  que  estamos  consi¬ 
deradlo  es  siempre  projiorciónal  al  cubo  del  puntal  y  a  la  dimensión  li¬ 
neal  de  la  manga  siendo  directamente  proporcional  al  producto  P^  M.  Si 
nainamos  F  al  número  por  quien  hay  que  múltiplicar  el  productcTp  ®  M 
para  que  nos  de  I,  número  que  por  otra  parte  no  viene  siendo  más  que 
un  coeficiente  de  forma,  podremos  establecer: 

I=«FXP'XM  (6) 

Sustituyendo  en  la  igualdad  (5)  el  valor  obtenido  para  I  tendremos : 
Momento  elástico  o  resistcntc™»-^^X  F  X  P^  X  M—  ^  ^ 

-a  R  F  P*  M  (7) 

Esto  nos  indica  que  c!  momento  resistente  de  una  sección  cualquie¬ 
ra  es  siempre  proporcional, 

I.”  A  la  segunda  potencial  de  su  puntal. 

2.0  A  su  nanga. 

3. °  A  su  coeficiente  F.  que  depende  únicamente  de  la  forma  de  la 
sección. 

4. "  A  su  coeficiente  R  (resistencia  por  unidad  de  sección)  que  de- 
jiende  de  la  resistencia  de  las  distintas  partes  que  constituyen  el  buque, 
soUdcz  con  que  están  raalizaclas  tas  uniones,  etc. 

El  valor  R  se  aumenta  dotando  de  mayor  resistencia  a  las  fibras  más 
fatigadas  (cubierta  alta  y  quilla)  que  a  las  centrales,  empleando  materia- 
faa  tfe  buena  calidad,  etc.,  etc. 

Analicemos  ahora  los  valons  obtamdos  para  los  nramentos  flexor  y 
fesislcntc  a  fin  de  ver  la  influencia  que  las  dimensiones  medias  dei  bu¬ 
que  ejercen  en  su  resistencia.  Antes  de  liacer  este  sencillo  análisis,  cree¬ 
mos  prudente  advertir,  que  aunque  las  dimensiones  (eslora  y  puntal)  de 
um  no  son/los  dimensiones  medias  (eslora  media  y 

jqwta»  nwdio)  del  buque,  no  cometemos  ningún  error  al  considerar  en 
pacía  a  la  facilidad  indistintamente  a  uno  y  otro,  twesto  que.  volvemos 
a  repetir  aquí,  btwcamos  solainente  la  relación  que  existe  entre  la  influen¬ 
cia  ejercida  sobre  to  resistencia  por  estas  dimensiones,  y  no  nos  interesa 
pata  nada,  tí  valor  absoluto  de  esta  influencia. 
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Cokicntuio  aquí  las  ijjiialdadcs  (4)  y  (7)  vemos  sentadas  las  sigiitcn- 
ics  cuncliisioncs : 


Munienío  flexor: 


E^XPXMXKXS 


M  (.miento  resistente  =2  R  F  P*  M 

■Anal ¡¿ando  estas  dos  igualdades  resulta  que; 

ÍA  la  segunda  ¡totcncla  de  tn  eslora 

A  la  potencia  lineal  de  su  puntal. 

A  la  potencia  lineal  de  su  manga. 

T-,  ...  ■  t  (  A  la  segunda  potencia  de  su  puntal 

L!  lUüiTiento  resistente  es  proporcional  .í  ,  ,  .  .  ..  ,  , 

'  '  (  A  la  ]>otencia  hncal  de  su  manga. 

A  primera  %-ista  salta  que  la  dimensión  que  menos  influencia  (útil  y 
perjudicird)  ejerce  en  la  resistencia  es  la  manga.  Se  vé  así  mismo  que  la 
más  jicrjudicial  es  la  eslora,  puesto  que  aumenta  notablemente  el  momen¬ 
to  flexor,  no  aumentando  nada  en  cambio  cl  momento  resistente.  Por  eí 
contrario,  el  puntal  es  la  dimensión  qutí  nos  favorece  a  la  resistencia  del 
buque,  puesto  que  aumenta  projxircionalmentc  a  la  segunda  potcncii  cl 
momento  resistente  a  su  jxjtencia  lineal. 

Si  dividimos  las  igualdades  (4)  y  (7)  tendremos; 


Momento  flexor 
Momento  resistente 


E*PMKS _ _ 

: - ;  í  R  F  P*  M= 

n  m 

^  E*  K  S 
P  m  2  R  F 


E»  KS 
nm  2  R  F  P 


Atcnc 

l  '(1  lltgur  (.le  : 

Fiindac 


Si  representamos  el  valor - por  Q,  podremos  escribir: 

n  m  2  R  F 


Momento  flexor 
Momento  resistente 


Fórmula  final  que  simplifica  el  análisis,  puesto  que  no  sólo  nos  de¬ 
muestra  lo  que  anteriormente  hemos  dicho,  sino  que  adram  nos 
que  es  mucho  mayor  cl  perjuicio  que  (riXenemos  aumentando  una  canti- 
cantidad  el  puntal. 

dad  h  la  eslora,  que  la  ventaja  que  se  obtíene,  aumemando  esta  mima 

Frmaelaeo  de!  Valle  CoUanlea. 
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LA  TELEVISION 


Mr.  Belin,  inventor  mtiy  conocido  del  aparato  destinado  a  tras- 
iirilir  a  distancia  los  documentos  gráficos  y  fotográficos,  ha  estu¬ 
diado  im  aparato  destinado  a  asegurar  la  televisión,  y  cuyo  prin¬ 
cipio  es  diferente  del  fnlofono  de  Graham-Bcll.  En  la  disposición 
estudiada  por  Mr.  Belin,  la  imagen  que  se  ha  de  transmitir  por  te¬ 
levisión  está  dcscoinpucst.1  en  un  cierto  inimero  de  puntos  que  son 
sucesivamente  “transmitidos"  durante  una  duración  global  lo  más 
igual  al  mínimum  de  persistencia  de  las  impresiones  detenidas 
{o’i  segundo).  Es  asi  como  un  cliché  elemental  de  hilo  que  mide 
18  m/m  por  24  m/m,  es  descompuesto  en  200  puntos  luminosos  de 
o’ 14  m/ra  de  diámetro,  que  son  transmitidos  sucesivamente  en  o’i 
segundos. 

El  agente  de  la  transmisión  no  es  otro  que  las  ondas  herzia- 
nas.  La  transformación  de  las  ondas  luminosas,  en  ondas  herzianas 
se  efectúa  con  la  ayuda  ac  una  láampara  foto-eléctrica  conteniendo 
tm  electrodo  de  potasa  y  un  enrejado  de  nikel  y  lleno  de  hidrógeno 
a  muy  baj.i  presión.  Las  variaciones  de  luz  aplicadas  a  esta  lámpa¬ 
ra  corresponden  a  las  variaciones  de  resistencia  de  un  circuito  eléc¬ 
trico  (¡ue  tienen  cargado  sus  electrodos.  Es  esto  lo  que  permite  oh 
tener  la  modulación  de  las  ondas  radio-eléctricas  enviadas  o  porta- 
da.<5.  Los  sistemas  ópricos  realizan  a  la  emisión  y  a  la  recepción  el 
barrido  automático  de  la  pantalla  por  el  haz  luminoso. 


REALES  ÓRDENES 


Visto  d  eserito  nvm.  62,  del  Caiwtán  general  del  Dcí»rtamcnto  de 
la  Academia  de  Ingenieros  y  Maquinistas,  el  cual  propone  la  variación 
del  plan  de  ingreso  en  la  primera  Sección  de  la  citada  .Academia  de  los 

primero®  maquiniitoiB.  ^  ,  ,  ,  , 

Considerando  que  el  actual  procedimiento  jrara  el  pase  del  personal 
és  la  segunda  Sección  del  Cuerpo  de  Maquinistas  a  la  primera  adolece 
de  defectos  qae  *e  han  hecho  patentes  en  el  tran.scurso  de  su  vigencia, 
y  que,  en  s»u  consecuencia,  en  tanto  no  se  modifique  la  actual  organiza¬ 
ción  de  este  Cucriw,  con  el  fin  de  mejorar  en  lo  posible  el  referido  pro¬ 
cedimiento,  S.  M.  cl  Rey  (»1.  D.  g.),  de  conformidad  con  lo  informado 
por  la  Sección  cid  i)ersonal  y  de  acuerdo  con  la  Junta  Supenor  de  la 
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Anii."(Ja.  Ivi  tenido  a  bien  dis]><5ncr  que  los  artículos  I2  y  13  dcl  vigente 
Iveglamento  del  mencionado  Cuerpo  queden  aclarados  y  completados  y 
su  rcdacciíni  se  ajuste  en  la  siguiente  forma: 

“Ari.  !_>.  La  j)rimcra  Sección  se  nutrirá  con  los  primeros  maqui¬ 
nistas  (|ue  hayan  hecho  con  aiírovccliamiento  en  la  Escuela  los  estudios 
que  previamente  se  establecerán. 

".Anualmente  la  Superioridad  determinará  el  número  de  primeros 
maquini.stas  que  han  de  pasar  a  la  .Academia  dcl  Cuerpo  para  efectuar 
un  cursillo  de  cuatro  meses  de  duración,  durante  el  cual  estudiarán  Arit¬ 
mética,  .Algehra,  Geometria  y  Trigonometría,  con  arreglo  a  los  progra¬ 
mas  (|ue  o¡)onunamente  se  (lubliqucn,  los  cuales  serán  propuestos  por  el 
Director  de  la  Academia. 

’’A  este  cursillo  podrán  concurrir,  dentro  del  número  fijado  por  la 
Superioridad,  los  primeros  maquinistas,  por  rigurosa  antigüedad,  sin 
defectos,  que  lo  soliciten  en  el  jilazo  fijado  en  la  Real  Orden  de  convo- 
caoria,  entendiéndose  que  aquellos  que  por  su  turno  de  antigüedad  les 
correspondiese  y  no  lo  solicitanscn  en  dicho  plazo,  siempre  que  causa 
mayor  no  lo  justifique,  quedarán  definitivamente  en  la  segunda  Sección 
dcl  Cuerpo,  sin  derecho  alguno  para  el  ingreso  en  la  primera  Sección. 

"Los  ma(¡uinistas  que  ingrc.sasen  a  hacer  el  cursillo  no  cesarán  en 
los  destinos  que  desenipcñaban  hasta  que,  aprobado  aquél,  pasen  a  hacer 
el  curso  general,  volviendo  a  ellos  si  no  resultasen  aptos  en  el  cursillo, 
quedando  definitivamente  en  la  segunda  Sección  dcl  Cuerpo. 

l.os  (jue  durante  el  mismo  no  alcanzasen  en  dos  meses  seguidos  la 
niininia  nota  de  aprobado  cesarán  en  la  Academia,  quedando  también 
definitivamente  en  la  segunda  Sección  del  Cuerpo. 

"Los  que  resulten  aprobadas  ingresarán  definitivamente  en  la  Aca¬ 
demia  a  liaccr  el  curso  general. 

"Art.  13.  El  curso  general  constará  de  diociocbo  meses,  dividido 
en  tres  ireriodos,  con  exámenes  intermedios.  Las  materias  de  que  cons¬ 
tará  este  curso  serán  propuestas  por  el  Director  de  la  Academia  de  In¬ 
genieros  y  Maquinistas,  dentro  de  la  mayor  brevedad,  quedando  elimi¬ 
nado  de  él  las  asignaturas  que  se  estudien  en  el  cursillo  y  ampliando  en 
otras  materias. 

"Los  que  terminen  con  aprovechamiento  el  curso  general  quedarán 
aptos  {)nra  el  ascenso  a  maquinistas  oficiales  de  segunda,  j>or  orden  ri¬ 
guroso  de  conceptuaciones,  y  cuando  exista  vacante  en  dicha  escala,  de¬ 
biendo  reunir  jwra  ello  dos  años  en  el  empico  de  primeros,  embarcados 
en  buques  armados  en  tercera  situación,  desempeñando  durante  este 
tiempo  plazas  de  oficiales  habilitados  en  aquellos  buques  en  que  por 
plantilla  corresponda  y  la  escasez  de  personal  de  esta  clase  no  permita 
que  exista  en  el  buque,  y  destinos  de  jefes  de  máquinas  de  aquellos  otros 
buques  cu  que  no  corrcsjwnda  maquinista  oficial  según  plantilla. 

"Los  que  no  tengan  nota  de  aprobación  en  el  curso  general  volverán 
a  los  buques  como  primeros  nmquinistas,  no  ¡Midiendo  repetir  el  curso.” 
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Acoeriliis  leí  Uro,  lorogie  el  primer  Irimeslre  le  mi 


Se  presentó  al  Sr,  Presidente  una  solicitud  firmada  por  varios  so- 
cio.s,  c.vponicndo  la  necesidad  y  conveniencia  de  la  publicación  de  una 
Revista  mensual  como  smáemento  al  Boletín,  cuyos  gastos  se  cubrirán 
por  medio  de  una  suscripción  mensual  o  trimestral  entre  la  Corporación, 
sean  o  no  socios  del  Circulo. 

En  vista  del  .sobrante  que  existía  por  fallecimiento  de  pensionistas, 
la  Junta  acordó  aumentar  en  uno  por  ciento  las  actuales  jwnsiones  a  par¬ 
tir  del  primer  trimestre  de  este  año, 

— Se  acordó  enviar  a  las  Delegaciones  una  copia  de  los  acuerdos 
tomados  mensualmente  jxir  la  Junta  de  gobierno. 

— Filé  admitido  como  socio  activo  a  contar  sus  derechos  desde  i." 
de  Enero  D.  Manuel  ^lato  Jiménez. 

— Se  cwic«lió  reingreso,  s^ún  acuerdo  dcl  acta  1838.  a  D.  Antonio 
Moreno  Gallego,  contando  sus  derechos  desde  el  i.“  de  Octubre  próxi¬ 
mo  ¡lasado,  y  a  D.  Manuel  Fajardo  Blanco  desde  1."  de  Enero  dcl  co¬ 
rriente  año. 


— Se  dejó  sin  efecto  la  baja  de  D.  Julián  Reynaldo  Haro,  acordada 
en  el  acta  1.858,  por  haber' abonado  sus  cuotas  atrasadas. 

—Se  adquirió  un  título  de  la  deuda  perpetua  interior,  serie  B,  al  ti¬ 
po  de  70*760  por  100,  importante  en  1.765  pesetas,  incluidos  gastos  de 
compra. 

_ Fueron  admitidos  como  socios  de  Instrucción  los  siguientes  alum¬ 


nos  de  la  'Academia  del  Cuerpo : 

D.  Miguel  Leal  Reigadas,  D.  Antonio  Gimeno  Gómez,  D.  Francisco 
Sánchez  Faz,  D.  José  Bernabé  Cajiarrós,  D.  José’Ltam^  Espío, 
tonio  Capllonch,  D.  Manuel  Jlira,  D.  Manuel  Grandal,  D.  Alalias  Ohyer 
Sánchez  D,  José  María  Morales.  D.  iManuel  García  Méndez  D.  José  Díaz 
Ijnté,  D.  Nemesio  Martin,  D.  Miguel  Ordóñez  Mateu,  D.  Con- 

treras,  D.  José  Marzá,  D.  Arsenio  Pér«,  ^osseno.  a  Fdi.x 

Alonso,  D.  ‘Vicente  Martínez,  D.  José  Marqumez  Gómez,  D.  ^'^"ci^co 
Caro,  D.  Adolfo  Tuduri,  D.  Diego  Ros  Sot^  D.  José  ^íamnez  Villar, 
D.  César  Capcievila,  D.  Diego  Santiago  Ros,  D.  Enrique  Botet  D.  Anto- 
Alcáccr.  D.  Nicanor  Laaao,  D.  José  Romero  TrujiUo,  D.  Anstides  Mar¬ 
tín,  y  D.  Manuel  Gómez  Navarro, 

—Con  fecha  18  de  Febrero  y  en  sobre  certificado,  se  remitió  al  Ilus- 
irisiiuo  Sr.  Gobernador  civü  de  la  provincia  la  certificación  tic  renora- 
ción  de  la  Junta  Directiva  y  d  Batanee  de  cuentas  del  ano  próximo  psado, 
1  eferentes  a  esta  Sociedad,  con  arreglo  a  lo  establecido  en  la  ley  de  30 
de  Junio  de  1887.  ambos  documentos  en  papel  sellado  de  dos  pc.set3s. 
acompañados  del  oficio  de  remisión. 
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— l  ucroii  ai.iinitidos  cciiio  socios  activos,  a  contar  sus  derechos  des¬ 
de  el  i.‘  de  Abril,  los  Maquinistas  sifjuicntes: 

D.  Pedro  Agras  Soto,  D.  José  Garda  Ballcslcr,  D,  Francisco  Bap- 
tista  norenza  y  D.  Juan  Lójwz  Núñez. 

—Se  recibió  una  coiminicación  del  padre  de  D.  José  Landeira,  mani¬ 
festando  (jiic  este  socio  falleció  el  día  4  de  Marzo,  siéndole  devuelto  el 
capital  impuesto  con  el  descuento  reglamentario,  según  preceptúa  el  artí- 
tiilo  56,  im¡K)rtante  en  ciento  treinta  y  tres  jxísetas  con  ochenta  y  cinco 
céntimos. 

—Igualmente  se  jiroccdió  con  la  familia  del  socio  D,  Ramón  Váz¬ 
quez  Daporta,  que  falleció  el  9  del  mismo  mes,  devolviéndole  la  cantidad 
de  ciento  cincuciiLi  y  tres  itcsctas, 

— También  se  dcv(Í!víó  a  la  madre  de  D.  Guillermo  García  Mouren- 
le.  que  falleción  en  Cartagena  el  2:3  de  Novicntbre,  la  cantidad  de  doscien¬ 
tas  veintinueve  [)cscta.s  con  cincuenta  céntimos. 

—Firmada  por  los  señores  socios  D.  Juan  Fernández,  D.  Mario  Cor- 
cuera,  D.  Juan  LnjK'Z  Dafontc  y  otros,  se  presentó  a  la  Junta  Directiva 
la  proposición  que  a  continuación  copiamos  y  que  la  Junta  aprobó : 

PROYECTO  DE  REFERENCIA-. 

Independientemente  del  actual  Boletín,  jMiblicará  el  Circulo  de  Ma¬ 
quinistas  de  la  Armada  un  Suplemento  mensual,  que  llevará  por  titulo: 
"Boletín  del  Circulo  d^  Maquinistas  de  la  Armada  Española”,  "Suple¬ 
mento  Cicntifico  Profesional”.  Este  Suplemento  lo  editará  la  mcncio- 
nad.t  .Sociedad  en  la  localidad  que  convenga  a  los  intereses  del  mismo  y 
se  publicará  el  primero  de  cada  mes,  dando  cabida  en  el  a  toda  colabo¬ 
ración  científica  relacionada  con  la  profesión  y  de  cultura  general,  asi 
como  en  defensa  de  los  intereses  materi.iles  del  Cuerpo  (art,  49  del  Re¬ 
glamento),  <|uc  mcrczcq  o  pueda  jRjblicarse  a  juicio  inapelable  de  la  Jun¬ 
ta  de  redacción.  Podrán  en  general  colaliorar  en  irste  Suplemento  los 
suscriptores  del  mismo  y  los  socios  honorarios  del  Circulo,  sin  perjui¬ 
cio  <lc  la  colaboración  que  la  Junta  de  redacción  autorice;  pero  estas  au¬ 
torizaciones  -se  concederán  cuando  se  trate  de  trabajos  profesionales  o 
científicos,  de  cultura  general  o  aquellos  otros  que  redunden  en  beneficio 
de  la  clase  por  la  índole  del  asunto  tratado.  Siguiendo  este  criterio,  la 
Junta  de  redacción  solicitará  de  autoridades  científicas,  tanto  en  el  te¬ 
rreno  civil  como  en  el  militar,  trabajos  de  Índole  jirofcsional  o  de  cul¬ 
tura  general,  en  el  bien  entendido  que  estos  trabajos  han  de  ser  gra¬ 
tuitos. 

Podrán  ser  suscriptores  del  "Suplemento”  todos  h»  Maquinistas 
de  la  Armada,  incluso  los  retirados  del  servicio,  sean  o  no  socic»  <!hd 
Círculo  y  los  Alumnos  Maquinistas.  Más  adelante  se  estudiará  la  forma 
de  amjiliar  este  derecho  a  todos  los  individuos  de  la  Marina  de  Gruetta 
y  Civil,  así  como  a  otras  Corporaciones  cuyos  cometidos  estén  relacio¬ 
nados  con  la  ftlccánica  y  la  Ingeniería, 
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Tendrán  derecho  a  su  recibo  gratuitamente  los  socios  honorarios 
dt!  Crculo.  Los  demás  socios  del  Círculo  que  no  sean  suscriptores  no 
tendrán  derecho  al  recibo  del  "Suplemento”  ateniéndose  en  lo  que  afec¬ 
ta  a  la  colaboración  a  lo  dicho  al  principio.  La  aiota  de  suscripción  se 
fijará  después  de  liaccr  el  correspondiente  presupuesto,  pero  no  podrá 
SCI  mayor  de  dos  pesetas  mensuales. 

El  Presidente  de  la  Sodedad,  como  Jefe  de  los  servicios  de  la  mis¬ 
ma,  Será  presidente  del  Consejo  de  Administración  de!  "Suplemento” 
5’  Director  del  mismo.  Tanto  el  Consejo  de  Administración  como  la  Re¬ 
dacción  del  "Suplemento”  serán  organismos  autonóraos  e  independien¬ 
tes  de  la  Junta  Directiva  del  Circulo.  Estos  organismos  residirán  en  el 
local  del  Centro  DírecHvo  del  Circulo. 

El  Omscjo  de  Administración  estará  formado  por  un  Prcsitlentc, 
un  Secretario,  un  Contador  3’  un  Depositario.  Los  tres  último.s  cargos, 
los  desempeñarán,  a  ser  posRile,  los  respectivos  Viccs  de  la  Junta  Di¬ 
rectiva  del  Centro.  En  caso  de  que  alguno  de  ellos  no  reúna  estas  con¬ 
diciones.  la  Junta  Directiva  del  Centro  nombrará  otros  que  las  reúnan, 
y  qiK,  además  sean  aeck»  del  Circulo  y  residentes  en  Ferrol. 

La  Junta  de  Redacción  estará  formada  por  un  Jefe  de  redaedón,  que 
será  el  Vicepresidente  de  la  Sociedad  y  cuatro  redactores  escogidos  en¬ 
tre  los  socios  del  Circulo  suscriptores  al  "Suplemento”  residentes  en  Fe¬ 
rrol,  uno  de  ellos  como  Secretario.  Esta  Junta  de  Redacción  podrá  nom¬ 
brar  redactores  coríespoiwates  co  las  localidades  que  crea  conveniente. 

El  Consejo  de  Administración  se  reunirá  una  vez  al  mes.  A  estas 
muñones  concurrirá  el  Jefe  de  Redacción  con  voz  y  voto,  presidiendo  el 
á  faltase  su  Presidente  o  por  Del^adón  de  este.  En  estas  reu¬ 
niones  se  aprobarán  las  cuentas  del  mes  y  se  tomarán  los  acuerdos  nece¬ 
sarios.  Cuando  alguno  de  estos  acuerdos  necesite  la  sanción  de  la  Junta 
Directiva  del  Centro,  se  someterá  a  dto  en  la  primera  scsimi  que  cele¬ 
bre,  a  la  cual  iwdrácísicurrir  la  Junta  de  Redacción.  , 

El  pago  del  "S^emento”  será  trimestral,  admitiéndose  también  el 
pago  semestral  o  anual.  Este  pago  se  hará  mediante  recito. 

El  Consejo  de  .Administración  podrá  designar  en  las  local^des  que 
crea  conveniente,  delegados  pora  facflkar  d  cobro  de  los  recibos  y  ayu¬ 
darles  en  la  fmáótt  aAtíBÍstrativa.  .  0/ 

En  concepto  de  tode»nnÍKición  perabirá  d  Circuto  un  tanto  i»r  4 
de  te  que  se  recaude  en  suscrijxriones  al  “Suplemento  ,  que  dcdic^ 
integro  a  las  atendones  dd  Circulo  para  ks  cuales  solo  se  dispone  del 
tS  y  de  las  cuotas  de  dicha  Sociedad.  Este  tanto  por  ciento  se  fijara 
después  de  hacer  d  estudio  correspondiente. 

Inmediatamente  que  la  Junta  del  Circulo  admita  en  pi^ipio  es  e 
woyccto.  se  nombrará  una  Comisión  que  se  enrargara  de  Ifevarlo  a  la 
Sica.  Tendrán  puesto  en  esta  Comisión  os  firmante  de  la  instancia. 
^  Comisión,  presidida  por  el  Vtcepmtdcnte  del  Circulo,  propondrá 
r  la  Junta  del  mism  h»  redactores  qne  han  de  constituir  la  Redacciln 
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Admitido  el  proyecto  por  el  Círculo,  su  Junta  Directiva  hará  los 
iioinliramicntos  del  Consejo  de  Administración,  el  cual  se  encargará  in* 
nicdialainentc  de  su  cometido. 

El  Ferrol,  5  <Ie  Marzo  de  1925.  , 

— Fueron  dados  de  baja  a  |>clicjón  propia,  los  socios  D.  Juan  Per¬ 
nos  Fernández  y  D.  Manuel  Requeijo  Baliño. 

SEGUNDO  TRIMESTRE  DE  1925 

En  la  sesión  reglamentaria  que  el  Centro  Directivo  edebró  el  30 
de  Junio,  se  leyeron  los  siguientes  acuerdos  de  la  Junta  de  gobierno: 

Por  fallecimiento  de  la  viuda  de  D.  José  Fernández  Calaza,  se 
transmitió  a  sus  hijas  la  pensión  corresixmdientc. 

— Se  nombró  Vicesecretario  con  carácter  interino  hasta  ser  ratifi¬ 
cado  j)or  el  Centro  Directivo,  al  sodo  D.  Juan  Arsctiio  Carrasco,  en  sus¬ 
titución  de  D.  Juan  Lójiez  Dafonte,  que  tuvo  que  ausentarse. 

— Se  recibieron  las  cuentas  de  la  Delegación  de  San  Femando,  que¬ 
dando  aquí  de  conformidad.  • 

— Por  haber  pasado  a  situación  de  resen-a  el  socio  D,  Féli.x  Badía 
Marccnal,  pidió  la  devolución  de  su  capital  impuesto,  y  se  le  hizo  la  li¬ 
quidación,  im{x>rtantc  en  dos  mil  quinientas  nueve  pesetas  con  sesenta 
céntimos, 

— Por  fallecimiento  del  socio  D.  Baldotnero  Rk^  Mseriz,  ocurrido 
el  10  de  Abril  último,  se  concedió  a  su  vittdá  la  pensil  etnrespondiente. 

— Se  adquirió  un  titulo  de  5.000  pesetas  nominales  de  la  deuda  per¬ 
petua,  serie  C  al  ti|K)  de  7J’50  %. 

— Se  dió  lectura  a  una  carta  del  stski  D.  .^tkenio  Millán  Ferrer, 
en  la  cual  manifiesta  su  deseo  de  retirar  so  cajntal.imjnicsto  [rar  haber 
pasado  a  situación  de  reserva  di  12  de  Junio,  acordándose  practicar  su 
liquidación  oi>ortunamente,  por  no  existir  actualmrate  caati¿rf.  4í^W!ttt 
ble  en  Caja.  ' 

— La  Junta  se  etteró  del  fallecimiento  de  la  {Kmstunisto  doña  Ange¬ 
la  Gilabert,  ocurrido  el  24  de  Junio  corríenl^j^  dejai^  heneckros  cou 
derecho  a  la  transmisión  de  pensión.  * •  ‘  ' 

— El  Centro  Directivo  confirmó  por  unanimidad  en  el  cargo  de  Vi¬ 
cesecretario  a  D.  Juan  Arsenio  Carrasco,  que  con  carácter  interino  Ita- 
bía  sido  nombrado  jxjr  la  Junta  de  gobierne  m  1.*.  de  Mayo  último,  , 
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Cuenta  de  ingresos  y  gastos  ocurridos  durante  el  segundo  trimestre  del  año  actual. 


INGRESOS 


Por  13.1  cuofns  do  socios  dedneido  e!  15  por  100. 

Importo  do  dicho  15  por  100 . . . 

Por  la  indomíiizacióii  do  auxilio  facilitado  a  va¬ 


nos  SOCIOS 


Por  dovolución  do  una  parto  do  los  auxilios  que 

.'  hay  facilitados .  . 

Por  indoinniznción  para  ol  Bolotin . 

Por  la  renta  dol  capital  fjuo  poseo  ia  Sociedad, 
on  títulos  do  ia  douda  interior,  deducida  la 


2  830,1)0 


1.7G8  97 


coiniHioii 


Por  roglatnoníos  y  crt}doncialo.s  a  varios  socios. 

Soma . 

Existencia»  en  i."  de  Abril  de  líf'JC) . . 

TotaI . 


GASTOS 

Por  111  pensiones  a  viudas  y  huérfanos  do  socios 

fallecidos... ....  . . . 

Por  auxilios  facilitados  a  dos  socios  . . . 

Por  consumo  do  onorgía  eléctrica  durante  los  me¬ 
aos  do  Marzo,  Abril  y  Mayo  últimos . 

Por  alquiler  trimestral  de  la  casa  Sociedad . 

Por  siiíddo  trimestral  a  los  empleados  do  la  id.  . . 
Por  dovolución  dol  capital  al  socio  D.  Félix  Da¬ 
dla  . . . . 

Por  id.  dol  fd.  a  los  herederos  dol  socio  fallecido 

D.  Gnillormo  Garda  Mnnrento.. . 

Por  contribución  de  utilidades  de  la  riqueza  mó¬ 
vil  iaria  . . . 

Por  compra  de  un  titulo  do  la  sério  C  por  valor 

do  5.000  pesetas  nominales . . . 

Por  un  talonario  de  papeletas  do  extracción  pa¬ 
ra  Contaduría . .  . 

Por  ol  1.®'  tomo  del  E.  G.  de  la  Armada. 

Por  diversos  gastos . . . 

Por  recibo  de  cartas  . . 

Por  un  trimestre  al  vigilante  nocturno . 

Suma . 


;}29  60 


3.535  00 


G.80«  lió 

9.197  -15 
0.8O(t  23 
ÍM 


•  i  >  I  »  > 


499  50 


11  70 
1C3  (X) 
270100 


lTü:20 


»  ¡  »  »  :  » 

170:00  »  ;  . 

I  J 

.  ;  .  4. 42?, 40 

7;50  .  i  . 


4.507í(;o 
5.7(51 ,3-1 


1.0591381  10,358  i  í)  i 


4.545  .18 


2.8;«)i50 

■lÜ9j50 

170:20 

1,7(58107 
1  TOUJi.i 


l,127  .)(,) 
7 ,  .ni  i 


!).874  07 
8.G:2!tM 
~i8,497:Or 


4., 51 5 1.18 
532^5 

!  i 

hIto 

l(!5|00 
27ÜÍUO, 
I  j 
2.509:00 

22í(!5ü 


3.535  ÜÜ 


SECCIÓN  ADMINISTRATIVA 

Cuenta  de  ingresos  v  gastos  ocurridos  durante  el  primer  trimestre  del  año  actúa!. 


INGRESOS 

Pfir  ' 'i;'' [■uotr\> 15;  rcteifío 
rui['ro‘t*'‘  Tí'  *ÍÍ'‘ÍU>  15  j.-*r  . .  -  .  .  . 

Ihíif’nuuzitcií'ii  ‘it*  auxÜHks  íarjUtados  a  vario? 


CapUnl 
ñ  tm|Kinrr. 


Kor»ln 
para  (raston. 


Fondo 

de  pensiones. 


TOTAL 


Pe^vtila.  Cts.l  Pesetas.  CU. 


í'iif  4e  <1<?  l‘is  íiiixilios  t'ncilitn- 

ci'1S . .  - 

l*i/r  'lol  Bolt'íí»  tiúmoro  ÍSI . 

l'«r  \ctitn  il<'  |m]K'l  iiisi^rvitilo . 

l'nv  y  cr('<l«)iüinlf>íí  a  varios  socios. 

I'or  vontn  ¡ir*  ‘ios  Boletines. . . . 

l’ur  iíieiii  lio  tin  folleto  do  clitinmcera  Miclicli. 

J'or  intereses  'Ít!  tin  rmido . . 

J’or  triiii.síermiciii  de  riO  Boletines  pañi  la  Coin- 

pafiia  Trasatlántica .  —  . . 

B.  r  la  renta  del  f.apítnl  quo  poseo  la  Sociedad  en 
títulos  de  la  tienda  interior,  deducida  la  Comi¬ 
sión  . 

StMAB .  . 

A’j'i'.'ít’íieñi  (’K  (ir  JCnct'fí  <lf.  JO-ü . .  . 

TOTAL . ■ 

GASTOS 

i  Por  1 1 1  pensiones  a  viudas  y  liuérfanos  de  so- 

¡  ciog  fallecidos  . 

¡  Por  consnino  de  energía  eléctrica  durante  los 
I  meses  do  Dicíeiiibro  do  lililí  y  Enero  y  Febre¬ 
ro  do  lít'.:»  . . . . 

Por  altpiiler  trimestral  do  la  cn.sa  Sociedad . 

I  Por  sueldo  trimestral  a  los  empleados  do  la 

;  nn.sma  ,  . . . . .mwtn. 

I  Por  ausilio  facilitado  a  un  socio . : 

!  Por  compra  do  un  titulo  do  la  serio  B,  por  Valor 

I  de ‘J.r»ÜO  jtesetas  nomínales . . 

{  Por  (los  pliegos  do  ]>apel  sollado  para  enviar  al 
,  Hr.  Oobornador,  relación  de  la  Junta  y  balan- 

lance  (te  cuentas . . 

j  Por  devolución  del  capital  reglamentario  a  la 
familia  del  socio  fallecido  D.  Josó  Landeira 

;  í.eira  . . . 

!  Por  igual  causa  so  reintegró  a  los  UeroderoH  do 

I  D,  IlBinón  Vazipiez  Daporta . . 

I  Por  cnstodía  de  valores. . 

i  Por  contribución  do  ntilidades  por  préstamo. . . 

Por  impresión  del  Boletín  número  181 . . 

I  En  gastos  do  Secretarla..... . . 

En  diversos  gastos . . . . . 

Un  ti iinostro  al  vigilante  nocturno  . . 

j  Por  recibo  de  curtas . . 

j  Sumas . . 

RESUMEN 

I  Siiniaii  ion  fiif/i-cso)t . 

j  J<lcm  /os  t/(is/os . I 

I  Queda  pura  de  Abril  de  H125. . , , , . 

Ft 

El  Fresidenle, 

ANGEL  LLOVERES 


í>.773¡13 


1G7I80 


-lSt>i37 


8r»  CK) 

1  50 
7  50 

2  00 
1  00 

217  30 


2.ít40ti3  853167 

4.763  GO  — 1.36g|oo 
7.704  53  —1.112  33 


16  85 
165  00 

270  00 


133  m 

153  00 
5170 


3.106  55 


160.70 
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